Samhallsekonomiska kollektivavtal

Sveriges Ingenjorer vill ha ett motstandskraftigt samhalle och varnar manniskors halsa samt vil dven vara
med och bidra till vdra gemensamma mal. Trafikverkets uttalade vision &r att ingen ska dé i trafiken och
dar kan parterna pa den svenska arbetsmarknaden vara med och bidra. Denna motion férséker belysa
ett problem som skulle kunna tdnkas falla inom ramen for de allmannas tragedi pa ett strukturellt plan
men adven forluster pa det individuella planet. Motiondren har medvetet valt att utelamna relevant
forskning da syftet mer ar att lata Sveriges Ingenjorer ha ett diskussionsunderlag tillsammans med andra
parter pa arbetsmarknaden.

Under det senaste aret har vi natts av rapporter om hur manniskor har blivit sittandes i timmar langs
vara motorvagar till foljd av forsvaraande trafikomstandigheter inte sallan kopplade till det faktum att vi
har vader i det har landet. Utover de mer omfattande storningarna sker det olyckor som i alla fall
korrelerar med vadervarningar av olika farger.

De direkta kostnaderna for att underhalla vaginfrastruktur faller oftast pa det gemensamma. Indirekta
kostnader och andra typer av forluster faller oftast pa den enskilde. Olyckor och andra storningar medfér
att kostnader uppstar bade hos det allmdnna men dven hos individer. Ett satt for samhallet att mildra
storningarna som uppstar i trafiken ar att minska incitamenten for vara arbetare att ge sig ut i trafiken.
Det kan goras pa lite olika satt.

Invididen och samhallet betalar

SMHI utférdar en gul vadervarning med anledning av kraftigt snofall i kombination med vind. Det finns
de som inte har mojlighet att arbeta fran hemmet och kdnner sig tvingade att aka till jobbet. Det finns
alltid risken att de ocksa ger sig ut i trafiken for att “mitt arbete ar sa viktigt”. Om flera personer ténker
sa okar trafikmangden vilket i sin tur kan leda till att det blir férsvarande for samhallets resurser att
avhjapa olyckor samt att kunna utféra underhall. | och med att den dar viktiga individen dnda inte kom
till arbetet sa forlorade individen ekonomiskt pa det och samhallskostnaderna 6kade. Det kan mycket val
vara sa att nagon i den langa bilkon hade ett mycket viktigt arbete men den personen kom aldrig fram till
arbetet den dagen. Om vi satter oss ner och forsoker rakna lite ar det inte omgjligt att det ar mer
|6nsamt for samhallet att personerna helt enkelt stannar hemma oavsett om de har maéjligheten att
arbeta fran hemmet eller inte. Samhaéllet bar kostnaderna men betalar inte manniskor fér att vara
hemma fran jobbet.

Parterna betalar

Sverige har en hel del kloka och ansvarstagande féretag. De féretag som ser till helheten och tar ett
ansvar inser ocksa att det kanske inte dr sa dumt ifall vaginfrastrukturen fungerar och manar om
manniskors halsa. Ett tankbart scenario ar att Sveriges Ingenjorers medlemmar omfattas av kollektivavtal
som minskar incitamenten att ge sig ut i trafiken och i och med detta 6ka risken for att bidra till
omfattande stérningar pa vagtrafiken. Det lilla kruxet ar att det som samhallet och individen kan spara ar
precis det som foretagen upplever att de maste betala. | forsta hand bor Sveriges Ingenjorer anvanda sig
av rationella argument, hanvisa till forskning och pa sa satt férma arbetsgivarna att inse att det ar en bra
sak. | andra hand genom att grata ut lite och driva opinion i fragan.



Hur ett sddant upplagg ska konstrueras lamnar motionaren glatt over till férbundsstyrelsen. Ett exempel
ar att koppla avtalen till SMHI:s olika varningar dar Gul varning ar den niva dar medlemmar far ratt att
utebli fran arbetet men majligen att en viss niva av I6neavdrag gors. Orange niva ar den niva dar det
kanske ska vara 50-50 vem som star for kalaset och vid réd niva ar det vl inte mindre an féretagens plikt
att helt medge permission sa lange som den roda varningen galler. Ett enkelt kdnsloargument skulle
kunna vara ”...du menar alltsa att vara medlemmar ska ge sig ut i trafiken trots att SMHI varnar for
mycket allvarliga konsekvenser for samhallet och riskera bade sitt och andras liv...”

Sveriges Ingenjorer, och andra férbund som Sveriges Ingenjorer valjer att samarbeta med i fragan,
kommer sannolikt framsta som en ansvarstagande part vilket kan vinna sympatier for att fa till stand
avtalskonstruktioner som minskar incitamenten for trotta arbetare att ge sig ut i snéstormen. | och med
att Sveriges Ingenjorer har relativt manga medlemmar som har madjlighet att arbeta i hemmet &r det mer
troligt att andra férbund skulle ha lattare att driva fragan. Motionaren vill da papeka att motionaren sjalv
inte tillhor nagot annat forbund och kan darfor inte driva frdgan nagon annanstans. Sveriges Ingenjérer
har flera forum dar de samverkar och bor salades anvanda dessa. Sveriges Ingenjorer kan visa vagen.

For de arbetare som har identifierats som en viktig grupp for samhallets totalférsvar maste troligtvis helt
andra atgarder vidtas med majlighet till boende pa arbetsplatsen men det ar detaljer som denna motion
inte valjer att ga in pa.

For mer samhéllsekonomiska kollektivavtal vill motionaren
Att:

Sveriges Ingenjorer verkar for kollektivavtal som minskar incitamenten for arbetare att ge sig uti all
form av trafik nar det vantas bli konsekvenser for samhallet till foljd av vader.
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Sveriges Ingenjorer i Norr
Johan Granberg 0706275246, johan.granberg@volvo.com



